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La vie quoti-
dienne et les
appareils du
Normandie
Niémen sont
eXposés sous
la forme de trés
grandes et trés
nombreuses
photos dans
tout le musée.
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I nexiste en France qu'un seul musée gardien de la mémoire du « Normandie-

Niémen »: il est situé dans I'Eure (27) dans la petite ville des Andelys. Tous les

aux couleurs de cette prestigieuse unité.

L'mistoire nu Mémoriat

Le fond documentaire du musée a été constitué en 1974 gra-
ce aux efforts et a la volonté du commandant Igor Eichenbaum
et du général Pierre Pouyade, respectivement secrétaire et pré-
sident de I’Association des Anciens du régiment en Russie. Ces
archives ont été rassemblées par le directeur de la Maison des
Jeunes des Andelys, René Vasseur, dans le but de réaliser une
exposition temporaire 4 la gloire des membres de l'unité.

11 faut attendre 1986 pour que l'idée d’une exposition per-
manente prenne forme sur demande du colonel Jacques André
alors président de I'Association des Anciens de Russie. La ville
des Andelys étant la ville natale de Marcel Lefévre, le colonel
Jacques André chargea son frére Robert Lefévre de soumettre
a la mairie I'idée d’accueillir un musée a la mémoire du régi-
ment «Normandie-Niémen ».

Tous ces efforts furent concrétisés par louverture du musée
le 21 septembre 1992 en présence de nombreuses person-
nalités civiles et militaires frangaises mais aussi russes. Une
autre étape fut franchie en 2005 lorsque le musée modifia son
nom «Musée Normandie Niémen» au profit de « Mémorial
Normandie Niémen». Ce changement a pour intérét princi-
pal de souligner les différentes activités de mémoire de I'asso-
ciation qui dépassent le simple cadre d’un simple musée. Le
Mémorial appartient 4 I'Association Normandie Niémen dont
le conseil d’administration est composé de 15 bénévoles et de
deux employés salariés. La directrice Nathalie Fagnou assure
l'accueil des visiteurs et se charge aussi de la rédaction d’articles
historiques pour les adhérents ou la municipalité ainsi que des
recherches sur demande dans les archives du régiment. Ce sont
plus de 2500 visiteurs par an, de tous ages et de toutes natio-
nalités, qui viennent visiter le Mémorial et qui peuvent ainsi
tester les solides connaissances de la directrice sur Thistoire et
les personnels du « Normandie-Niémen ».

souvenirs du groupe sont conservés et exposés dans une belle maison normande du
XIXe siecle dont I'entrée est magistralement indiquée par un Yak-3 et un Mirage F-1

Le Mémorial Normandie Niémen vous accueille dans une belle mai-
son normande de 1868, prétée a I’Association par la Municipalité.
Ouvert tous les jours sauf le mardi (10/12 h et 14/18 h du 1 juin au
15 septembre, I'aprés—midi le reste de I’année). Groupes sur RDV.
Tél./fax: 02.32.54.49.76. Email : normandie.niemen@wanadoo.fr.
http://normandieniemen.free.fr/

UNE coLLECTION UNIQUE

Lespace d’exposition du Mémorial comprend, depuis les
derniers agrandissements, une dizaine de salles réparties sur
deux niveaux. Les objets exposés sont trés divers et repré-
sentent plusieurs centaines de piéces exposées ou en attente
d’exposition, ces derniéres étant stockées au deuxieéme étage
(non accessible aux visiteurs) du batiment.

La richesse de cette collection repose sans conteste sur le
nombre impressionnant de documents personnels qui ont
été donnés par les membres de l'unité ou leur famille au
Meémorial. Au rez—de—chaussée se trouvent ainsi deux salles
consacrées a l'enfant du pays: Marcel Lefevre. Il est possible
de voir I'ensemble de ses décorations, des documents per-
sonnels (carnets de notes...), ses tenues de vols ainsi quun
nombre conséquent de photographies. Cette collection est
principalement axée sur son role dans le « Normandie » mais
couvre aussi la période d’avant—guerre avecles premiers
vols du futur Héros de I'Union Soviétique.

Au premier étage se trouve une grande salle
avec une mise en scéne grandeur nature de ce
que pouvait étre les conditions frustes de vie
des personnels sur le front russe. Les vitrines
de cette piece sont particuliérement touchan-
tes car de nombreux objets de la vie quotidien-
ne y sont exposés: gamelles en fer blanc, cou-
teau artisanal, assiettes, couverts,... autant de

La directrice du Mémorial Nathalie Fagniou se charge
aussi bien de I'accueil que de répondre avec précision aux
questions des visiteurs et des étudiants chercheurs.
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Cette petite reconstitution donne bien une idée de la vie des pilotes et des

mécaniciens de I'unité sur le front russe. La salle entiére est consacrée aux
objets quotidiens du groupe.

témoignages modestes d’une vie trés rude. La vitrine consacrée
aux objets personnels d’Igor Eichenbaum nous plonge encore
plus dans ce quotidien: le petit échiquier ou le jeu de cartes aux
couleurs de la France Libre semblent encore attendre les pilotes
cherchant a tuer le temps entre les missions.

Il est possible d’admirer aussi de nombreuses tenues ou piéces
d’uniformes. La plus grande vitrine y est consacrée, regroupant
a la fois les tenues frangaises de sortie ou de service de 'unité
mais aussi des uniformes russes dans un état impeccable dont
l'uniforme du chef mécanicien russe du groupe, le colonel ingé-
nieur S. Agavelian.

Le mémorial expose un nombre considérable de photos, souvent
de grandes tailles, 4 la fois des hommes et de leurs appareils mais
aussi de la vie quotidienne. Ces photographies, dont certaines sont
trés connues, illustrent parfaitement chaque salle et sont souvent
associées aux caricatures de Déchanet, a des affiches russes ou a des
décorations soviétiques. Trois panneaux regroupant les photogra-
phies et les noms des pilotes permettent de placer un visage sur les
noms des membres de cette prestigieuse unité.

On ne peut visiter ce mémorial sans étre particuliérement tou-
ché par deux objets chargés d‘émotions. Tout d’abord, la plaque
inaugurée en 1955 portant le nom des 42 pilotes du « Norman-
die-Niémen » morts au combat. Cette plaque apposée a Mos-
cou sur le mur de la Mission Militaire Francaise a été remplacée
en 2003 par une nouvelle plaque et se trouve de ce fait exposée
au Mémorial. Ensuite, les restes du Yak—9 du capitaine Paul de
Forges retrouvés en 1998 dans un marais 2 80 km de Smolensk,
dontla queue et quelques éléments sont exposés. La découverte
de lépave et les tentatives dextraction de 'appareil sont le sujet
du documentaire « Uinconnu du Normandie Niémen ».

Le Mémorial expose aussi de nombreuses maquettes d’appa-
reils du « Normandie— Niémen », des origines jusqu’a nos jours,
des objets russes en hommage a I'unité ou encore du groupe
1/30 (siege éjectable, tenue de vol, canon DEFA). Les vétérans
de l'unité sont aussi mis a ’honneur par la projection d’un film
de 25 minutes sur histoire de I'unité.

La richesse de ce mémorial est donc un vibrant hommage a
la gloire des personnels du « Normandie-Niémen », regroupant
tout ce qui touche de preés et de loin a 'unité.

Un MémoRiaL AeTiF

Ce Mémorial représente la mémoire du « Normandie-Nié-
men» qui avec le temps et la disparition inexorable des anciens

555

Un capitaine soviétique en tenue de sortie et un lieutenant du Nor-
mandie Niémen en tenue de service montent la garde dans le musée.
La possibilité d’approcher de si prét des mannequins est unique.

Les salles consacrées a la mémoire de Mar-
cel Lefévre regroupent de nombreux docu-
ments personnels. Ici le fanion de I'escadrille
surplombe ses décorations dont la médaille
en or de Héros de I’'Union Soviétique.

%

i

La plus grande vitrine du Mémorial permet
d’admirer des uniformes francais et russes
dans un état impeccables. Ici a gauche ce-

lui du colonel ingénieur Agavélian.

restera le seul témoignage de leur gloire. Cependant, la collec-
tion du musée est loin d’étre figée. Ainsi, en ce début d’année,
elle sest enrichie des tenues de vol de Marcel Albert.

Le musée possede une réserve dobjets prestigieux qui ne sont
pas encore exposés et que l'on attend de voir avec impatience!
Mais la mémoire du « Normandie-Niémen» ne se limite pas a
des vitrines. Le musée posséde deux expositions itinérantes dis-
ponibles sur demande, participe aux manifestations patriotiques
en rapport avec 'unité et son conservateur, le docteur Fages, se
charge de donner des conférences.

De part 'importance de ses archives,
il est aussi le centre inévitable de docu-
mentations pourles étudiants chercheurs
et pour les historiens passionnés d’aéro-
nautique en quéte d’informations ou de
contacts avec les vétérans de l'unité.

Le Mémorial des Andelys est donc
le musée incontournable pour les pas-
sionnés du «Normandie-Niémen »
et ceux qui veulent découvrir Ihis-
toire de l'unité francaise détentrice
du meilleur palmarés de la Seconde
Guerre mondiale. 2

La plaque en I’honneur des 42 morts du grou-
pe apposée en 1955 sur le mur de la Mission
militaire Frangaise a Moscou a trouvé naturel-
lement refuge au musée pour éviter de conti-

nuer de subir les outrages du climat.

La queue du Yak-9 du capitaine Paul de Forges
ainsi que quelques éléments sauvés de la vase
sont de touchant témoignages du sacrifice des
pilotes. On ne sait pas si le corps du capitaine
était encore dans le cockpit car il n’a pas pu
’équipe de recherche.
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; La

f50i6nént'Lefévre ‘sur I'aile de son Yak-9 le « Pére Magloire ».

Kien,

delys (Eure), sixiéme enfant d’une famille ouvriére mo-
deste qui en comptera sept. Ecolier brillant a forte per-
sonnalité, il est regu premier au certificat d'étude mais il
doit en 1934 chercher un travail pour aider sa famille.
Devenu employé de banque, il va profiter de louverture
d’un Centre de I'aviation Populaire 4 Etrépagny (proche
des Andelys) pour s’y inscrire.

Il obtient son brevet de pilote en 1937 et sengage dans
I'Armée de 'Air le 22 avril 1938. Breveté pilote militaire
alécole d’Angers le 1¢ aott, il y restera jusquen décem-
bre 1938 promu au grade de sergent.

A la déclaration de guerre, il est moniteur 4 Berge-
rac. ’Armistice le surprend a Bordeaux alors quil n'a
pu prendre part aux combats, malgré sa rigueur et ses
qualités d’instructeur.

Démobilisé a sa demande le 1¢ janvier 1941, il rentre
aux Andelys. Apres quelques semaines il parvient a re-
joindre clandestinement I'’Algérie pour y faire annuler
son congé. Il est alors intégré au groupe de reconnais-
sance 1/61 avant d’étre versé au groupe de chasse 1/3 le
1 avril 1941.

Clest a Oran qu'il se lie d’amitié avec Albert Durand
et Marcel Albert. Ces trois pilotes, futurs «chevaliers»
du «Normandie» Niémen, envisagent de partir pour
I’Angleterre. Le 14 octobre 1941, profitant d’un exercice
de combat, ils disparaissent tous les trois et franchissent
les 450km qui les séparent de Gibraltar. Alors que ses
deux camarades se posent sans difficulté, Marcel Lefevre
trompé par le brouillard se pose en territoire espagnol!
Au moment de couper son moteur, il comprend sa mé-
prise en voyant un militaire espagnol armé courir vers

lui! Remettant les gaz, il parvient a décoller et a se poser
a Gibraltar.

Il arrive en Angleterre le 24
octobre 1941 aprés trois jours
périlleux de mer sur le Com-
mandant Dubosc ou 8 navires de
son convoi sont coulés par des
sous—marins allemands. Le 19 décembre, il signe son en-
gagement dans les Forces Aériennes Francaises Libres et
part pour le centre d’instruction de Camberley qui sert
de centre de transit pour les pilotes des FAFL. En février
1942 a'OTU 57 de Chester, il se perfectionne sur Spit-
fire. Nommé aspirant, il est affecté le 30 avril au Squadron
81 de la RAF alors que ses deux camarades partent pour
le Squadron 340 (Free French). Avec son unité, il va étre
chargé de la défense de Londres, de missions au—dessus
de la Manche et il survolera méme sa Normandie natale
le 21 juin 1942.

Lorsqu’il apprend en juillet la création d’un groupe de
chasse pour aller combattre en Russie, il se porte im-
médiatement volontaire, retrouvant dans I'aventure ses
camarades Albert et Durand.

Parti de Glasgow a la fin aott, Marcel Lefévre passe
avec ses camarades cinq semaines sur le Highland Prin-
cess avant d’atteindre Lagos. Apres un voyage homérique
a destination du Caire en Junker Ju 52 de la Sabena, c'est
en train, puis en camion que le voyage va conduire les pi-
lotes a Rayak ot ils arrivent le 7 octobre. Le contact avec
le commandant Tulasne est, de prime abord, glacial mais
rapidement les « Anglais » vont avoir I'occasion d’appré-
cier les grandes qualités de pilote de leur commandant:
Marcel Lefevre le qualifiant d’as!

Clest le 29 novembre 1942 que les pilotes et les méca-
niciens arrivent a Ivanovo et dés le 4 décembre le groupe
«Normandie» est officiellement intégré a I'aviation so-
viétique. A I'heure du choix de 'appareil pour le groupe,
Marcel Lefévre penchera pour le Yak-1 qu’il qualifiera
de «simple, robuste et congu pour affronter les rigueurs hi-
vernales de 'URSS ».

Le 31 janvier 1943, il est nommé sous-lieutenant et
le 24 mars il fait son entrée en guerre a lest a partir du
terrain de Polotniany—Zavod.

Dés le 27 mars, il va enchainer les missions de recon-
naissance et de décollage sur alerte. En avril, les missions
descorte de bombardiers soviétiques seront parfois de
grande envergure avec plus de 500 appareils I1-2 Sturmo-
vik a protéger. Le 1° mai 1943 est le jour tant attendu pour
Marcel Lefévre puisqu’il abat 4 bord de son Yak-1 «Le
pere Magloire» son premier appareil ennemi: un Heins-
chel 126 dobservation maraudant 4 2500 metres qui, in-
tercepté, finit par sécraser dans ses lignes. Deux jours plus
tard, lors d'un combat tournoyant avec son co—équipier
Roland de la Poype contre 4 Fw 190 et deux Me 109, il

parvient a en abattre un et a échapper aux autres.

P it
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Yak - 9T - N° 14 piloté par Marcel Lefévre.

Skins Laurent Fouquet - Infographie G.Almeida

Du 25 juin au 30 juillet 194, Marcel Lefevre doit quitter
son unité pour soigner une mauvaise jaunisse 4 Moscou.

Depuis son départ, les choses au « Normandie» ont bien
changé: le commandant et son second ont été abattus entre
le 16 et le 17 avril et de nouveaux pilotes viennent d’arriver
dans le groupe. Courant aoit, il va faire office de moniteur
pour les nouveaux arrivés, tout en assumant son role de pi-
lote. Moniteur exigeant, chef de patrouille exemplaire, il est
aussi rigoureux et réservé au sol qu'ardant au combat, a tel
point que Marcel Albert le surnommera «la fievre »!

Depuis le début des opérations, il sest progressivement
affirmé comme excellent pilote et tacticien. Intransigeant
sur Iétat de son appareil, il n'accepte aucune défaillance
mais n’hésite pas & remonter ses manches pour aider ses
mécaniciens.

Au cours de I'¢té 1943, il va augmenter son palmares
de 3 nouvelles victoires, dont 2 le 31 aotit o, apres avoir
abattu un bombardier Ju 87, il parvient a descendre un
Fw 190 d'escorte. Le 4 septembre, c'est un Ju 88 qui tom-
be sous ses coups. Le 19 septembre, lors de I'interception
d’une vague de Ju 87 attaquant le terrain du « Norman-
die», il abat deux agresseurs apres une longue poursuite
portant son score a 8 appareils. Lorsque la premiére cam-
pagne du « Normandie» se termine en novembre 1943,
le lieutenant Lefevre est titulaire de 11 victoires dont un
nouveau doubl¢ obtenu le 15 octobre !

Alors que lescadrille prend ses quartiers d’hiver 4 Toula,
les pilotes bénéficient d'un mois de permission 2 Moscou,
permission prolongée pour Marcel Lefevre et quatre de ses
compagnons nommés chevaliers de la Légion ' Honneur.

Clest a bord d’un Yak-7 a double commande qu'il se
charge avec Marcel Albert de lentrainement des nou-
veaux arrivés. Toujours aussi rigoureux, Marcel Lefévre
n’hésite pas a tancer les pilotes quand ils commettent des
imprudences. Le 12 janvier 1944, Francois de Geoffre
en fait les frais lorsqu'il emboutit un LA-5 lors d’un at-
terrissage. Furieux, Marcel Lefévre sécrie : « Clest pas les
Russes qu'il faut démolir, c'est les Fritz! » ce qui ne lem-
péchera pas de choisir de Geoffre comme co—équipier
lors du départ pour le front.

Le 15 février, il est décoré de l'ordre du Drapeau rouge
ainsi que quatre autres de ses camarades par le général
Chimanov (membre du conseil supérieur de I’Armée

Rouge). Fin avril, les pilotes sont au point, le régiment
compte 4 escadrilles et le lieutenant Lefévre prend le
commandement de la 3 : Tescadrille Cherbourg,.

La deuxi¢éme campagne du ««Normandie » » débute le
25 mai 1944 par des patrouilles de deux Yak-9T a des-
tination du nouveau terrain de Doubrovka proche de
Smolensk. Le 28 mai 1944, Marcel Lefevre décolle avec
7 Yak pour une patrouille dans le secteur Vitebsk—Or-
cha. Au retour de la mission, il signale a son coéquipier
Frangois de Geoffre que son appareil a des ennuis et se
met en piqué pour rapidement perdre de I'altitude et se
mettre en position d’atterrissage. Alors qu'il approche
du terrain, une fumée se dégage de son « Pere Magloire ».
Suite a une rupture de canalisation, de lessence est en
train de se répandre dans 'habitacle et sur le pilote qui
annonce: «de Geaffre, je me pose, je suis couvert d'essence».
Devant le danger de la situation, Marcel Lefévre réagit
calmement et fait le choix de se poser trains rentrés pour
éviter tout risque d'incendie prématuré. Cest pourtant 4
une dizaine de métres du sol que I'avion sembrase : lap-
pareil posé sur le ventre stoppe rapidement sa course et
Marcel Lefévre sort en feu de son habitacle. Alors qu’il
se roule 4 terre, de nombreux pilotes et personnels, dont
Marcel Albert, lui portent secours.

Pansé avec les moyens du bord a infirmerie du ré-
giment par le docteur Lebiedinsky, Marcel Lefevre est
embarqué a bord d’'un Yak—6 a destination de I'hopital
Sokolniki de Moscou pour pouvoir bénéficier de soins
plus intensifs. Conscient de son état et trés lucide malgré
ses bralures, il ne se plaint jamas.

Dans la nuit du 5 au 6 juin 1944, le lieutenant Marcel
Lefévre, 26 ans, 11 victoires confirmées, décéde du choc
consécutif 4 ses blessures. Un Dakota sera spécialement
dépéché a Doubrovka pour ramener 2 Moscou les com-
pagnons de la premiére heure du régiment qui porteront
son cercueil le 7 juin 1944 jusqu’au cimetiére des Etran-
gers de Moscou. Avec sa disparition, le «Normandie »
perdait 'un de ses meilleurs pilotes et chefs d’escadrille.
Le 5 juin 1945, a titre posthume, Marcel Lefevre recevait
la médaille de Héros de 'Union Soviétique ainsi que les
médailles associées. Le 18 février 1953, sa dépouille sera
rapatriée en France pour étre inhumée le 18 mars au ci-

metiere du Grand Andelys (Eure). 2
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TROISIEME AVION l)’Al{\lE:

LE YAK-3

YAK-3 Pilote Roger Sauvage Friedland Mars 1945

Infographie G.Almeida

Alors que le développement du Yak—1 était toujours en
cours, Yakovlev avait déja I'idée d’un chasseur léger dédié
uniquement a la supériorité aérienne; pour ce faire, on
utilisa une cellule de Yak-1 allégée qui fut mariée avec
une nouvelle aile trapézoidale a longerons métalliques
et revétement en bois. Le moteur prévu est le M106 en
cours de développement mais, rapidement, on revient a
un moteur déja bien au point, le M105 PF, car le nouveau
M106 souffrait de trop de problémes et le M107 (440 ch
de plus) demandait de lourdes modifications pour I'ins-
tallation dans la cellule. On conserve donc le vieux cheval,
marié a la cellule allégée et a la nouvelle aile, on obtient le
Yak ~1M. Le prototype aux mains des pilotes d’essais vole
a 632 km/h et fait preuve d'une étonnante maniabilité
en grimpant trés vite, mettant 1 minute de moins que le
Yak-1 pour atteindre 5000 m.

Les trois prototypes (1M, 1M Doubler) donnent nais-
sance au nouveau chasseur de front: le Yak—3 de construc-
tion mixte — seuls les derniers modeles de fin de guerre

deviennent totalement métalliques. Le «Normandie—
Niémen » n'utilisera que les premiers modéles de Yak—3.

Le Yak—3 est un chasseur de supériorité aérienne pour
la moyenne altitude, le plus léger de la Seconde Guerre
mondiale avec 2640kg — contre plus de 3000kg pour
les Messerschmitt Bf 109 et prés de 4000kg pour le
FW190.

Comparatif: Chasseurs allemands et russes

Le Yak-1, premier chasseur produit en série par Alexandre Yako-
vlev, est plus agile et léger que ses principaux adversaires, les
BF109 F ou E. Coté puissance, le Messerschmitt prend l'avanta-
ge au dessus de 4000m. Sur le plan de I'armement, le match nul
n'est pas loin. La version du Bf109 possede la plus grande puis-
sance de feu, le F2, est armé d’un MG151/15 axial et de deux MG
de 7,92 sur le capot, ce qui constitue un armement relativement
léger. Le Yak-1 aligne quant a lui un ShVak de 20mm et 2 ShKAs
de 7,62mm, un matériel de puissance équivalente, bien que les
cadences de tir des armes soviétiques soient généralement plus
hautes. Le Yak-1 est donc un adversaire a la hauteur du Bf 109.
Question robustesse, le Yak possede une structure légere, princi-
palement faite de bois. Il résiste donc moins bien aux coups de
l'ennemi mais n'en est que plus facile a réparer.

Face au Fw 190, le Yak-1 est moins bien loti, surtout en ce qui
concerne la puissance de feu. Celle du Fw 190 n‘a d‘ailleurs pas
d egale en 1942, date de son entrée en service sur le front de est.

Ce Fw 190 abattu par un Yak-1b .

Avec deux mitrailleuses de 7,92mm et 4 canons de 20mm, peu
nombreux sont les appareils capables de lui tenir téte. Le Foc-
ke-Wulf est également trés robuste. Son moteur en étoile, lourd,
est capable de fonctionner et méme de combattre avec des cylin-
dres percés. Le moteur en ligne refroidi par liquide des Yak est
un handicap face a une telle puissance, la moindre fuite rendant
le moteur inutilisable et obligeant a rompre le combat.
Larrivée du Yak-9, chasseur lourd, n'efface pas le déficit de puis-
sance de la chasse soviétique, mis a part le modele 9T doté d’un
canon de 37mm, dont la puissance et la cadence de tir sont lar-
gement au dessus des armes de leurs adversaires, Bf 109 F et G
comme Fw 190 A4 a A6. Le nombre d’obus de cet appareil étant
limité, son utilisation en combat aérien est délaissée au profit de
missions d‘assaut au sol ou d’attaques de bombardiers, exercice
dans lequel le ShVAK 37mm fait merveille.

A partir de fin 1942, sont produites de nouvelles versions de chas-
seurs allemands. Suivant les directives de Géring, ils sont plus ar-
més et donc plus lourds. Une aubaine pour les Yak, les plus agi-
les des appareils alliés. Le Yak-3, engagé a partir de juillet 1943,
va définitivement changer la donne. Si sa fragilité structurelle
demeure, toujours a cause de sa construction en bois, ses armes
a grande cadence de tir, un 20mm et deux 12,7mm concentrés
dans le nez, lui permettent de rivaliser avec tous ses adversaires.
Doté d’une puissance moteur largement supérieure a ses prédé-
cesseurs, c'est une machine redoutable d’agilité. Sa supériorité a
haute altitude est telle qu‘une recommandation de la Luftwaffe
incitera les pilotes a éviter le combat en dessous de 5000m avec
les «nouveaux chasseurs Yak sans radiateur sous le nez. »
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Yak-3, N°5 Roger Sauvage
N°6 Marcel Albert ‘
N°24 de La Poype

N° 56 Lemare

Il surpasse tous ces adversaires aux altitudes compri-
ses entre 3000 et 5000 m. Plus maniable, trés rapide,
il finit méme par étre redouté, au point quun com-
muniqué du commandement de la Luftwaffe indique
aux pilotes allemands «qu'il est préférable déviter le
combat avec les nouveaux Yak qui nont pas de radia-
teur sous le nez».

Reconvertis sur Yak—3 a partir du mois d’aott 1944,
les pilotes du «Normandie-Niémen» apprécient
leur nouvelle monture, malgré des défauts comme la
perte du revétement des ailes lors de manceuvres en
piqué ou de virages a fort facteur de charge (respon-
sable de la mort du lieutenant Bertrand, le 26 aoit
1944) et un armement relativement léger comparé a
des adversaires comme le FW-190. Son rayon d’ac-

depuis des bases au plus prés du front. Le choix du
Yak comme avion d’arme est un succes, la satisfaction
des pilotes indéfectibles. Le Yak-3 est I'avion de la
victoire, sur lequel les pilotes du « Normandie-Nié-
men » rallieront la France en 1945 avec comme point
final et feront une arrivée triomphale sur 'aéroport
du Bourget, le 20 juin.

Longtemps a l'ouest, les historiens ont dédaigné et
mésestimé les appareils soviétiques. S'ils n’avaient pas
le méme degré de technicité que leurs homologues
allemands, ils bénéficiaient du pragmatisme de leur
conception. Les avionneurs russes, Yakovlev en pre-
miére ligne, se sont échinés a produire non pas des
bijoux technologiques complexes, mais des outils de
guerre efficaces, simples 2 entretenir et facilement

tion limité n'est pas une géne car le régiment opére  remplagables. L 4
YAK-1B YAK-9 YAK-9T YAK-3
; VK-105 PF-2
e Klimov M105 PF S Klimov M105 PF-1 1300 Ch
1210 Ch 1210 Ch 1210 Ch Puis

1 x 20mm Schvak
1 x UBS de 12,7mm

Armement

Longueur ' 08.48 m 08.50 m

Masse aa Vide 2.330 kg 2277 kg

Masse carburant 305 kg 320 kg

Vitesse Max Om 531 km/h 520 km/h

250 km/h a Om

Vitesse Eco 240 km/h & 3000m

Montée 5000m 5.1 mn

Plafond pratique

300 a 340 m

Distance décollage 302 m

2h30 a 240km/h
a 3000m

Autonomie

1 x 20mm MP20
1 x UBS de
12,7 mm

11.000 m

VK-107 de 1600ch

1 x NS 37 de 37mm

32 Obus 1 x B20 de 20mm
1xUBS 12,7mm 1 ou 2 UBS de 12,7mm
220cps

08.66 m 08.50 m
2298 kg 2123 kg
280 kg 270 kg

529 km/h 567 km/h

5.8 mn 4.5 mn
10.000 m 10.400 m
= 280 m
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Jacques André est né le 25 février 1919 dans une
famille largement impliquée dans le milieu sportif et
aéronautique. Son pere Georges André, quatre fois
sélectionné pour les jeux olympiques entre 1908 et
1924, 1ui insuffla le gott de I'athlétisme mais aussi sa
passion de I'aviation, ayant été lui-méme pilote du-
rant la Premiére Guerre mondiale. En 1934, le jeune
Jacques André est déja un pilote de planeur confirmé.
Lui aussi va bénéficier des écoles d’aviation populaires
créées en 1936 par le Front Populaire pour devenir
moniteur de vol a voile.

Ceest donc fort logiquement qu’il sengage dans
I'Armée de I'Air le 15 avril 1939.

A la fin de I'année, il passe par Iécole d’Etampes
dont il sort major de sa promotion. Le 18 février 1940,
alors que la guerre est déclarée depuis six mois avec
I'Allemagne, il n'obtient pas de mutation comme pilo-
te de chasse vers une unité du front mais comme mo-
niteur a [école de Salon—de—Provence ot il est nommé
pilote convoyeur.

Face au désastre annoncé, Jacques André est chargé
de récupérer les appareils disponibles en métropole
pour les convoyer en Afrique du Nord. Il traverse
ainsi plusieurs fois la mer Méditerranée, convoyant
les précieux appareils. Méme s'il accomplit sa mis-
sion sans relache, il n'apprécie guére d’étre éloigné du
front et de devoir attendre a Toulouse—Francazal la
sortie des Dewoitine D520 des chaines de montage.
Retrouvant son pére a Lusignan, ils décident ensem-
ble de partir pour 'Algérie alors que Bordeaux vient
tout juste de tomber.

Le 26 juin 1940, ils atterris-
sent a Alger Maison—Blanche
a bord d’'un Caudron Simoun
dérobé quelques heures plus
tot sur un terrain a Perpignan. .

Aprés de longs atermoie-
ments, il parvient en octobre 1940 4 intégrer le groupe
de chasse II/3. De juin a juillet 1941, la monotonie
nord-africaine prend fin avec I'affaire de Syrie: alors
que le gouvernement de Vichy senfonce un peu plus
dans la collaboration en permettant aux troupes na-
zies d’aller en Irak en utilisant les terrains d’aviation
frangais de Syrie, I'Angleterre tente, avec l'appui
d’unités gaullistes, de mettre la main sur les Etats du
Levant pour assurer ses intéréts stratégiques dans la
région (et notamment I'assurance de la livraison du
pétrole irakien). Cest ainsi que Jacques André, obéis-
sant aux ordres du gouvernement de Vichy, va prendre
part aux opérations contre I'’Angleterre et les Francais
Libres avec son unité. Au cours de cette opération, son
groupe revendiquera 4 appareils britanniques abattus
et 1 probable. Quant a Jacques André, son appareil
est endommagé lors du mitraillage de son terrain par
des appareils britanniques alors qu'il venait juste de le
quitter pour se dégourdir les jambes... Les combats
fratricides se terminant par un retrait des troupes de
Vichy le 26 juillet, il retourne en Algérie et, bénéfi-
ciant d’'une longue permission, quitte Maison—Blan-
che pour Marseille en septembre 1941.

De retour dans son unité en avril 1942, il intercepte
et abat le 18 mai un Catalina britannique du Squa-
dron 202 en patrouille au large d’Oran: cest sa pre-
miére victoire... mais contre un avion allié!

Une nouvelle confrontation entre Jacques André et
les appareils alliés aurait di se présenter le 8 novembre
1942 lors du débarquement des troupes américaines
en Afrique du Nord. Le décollage des appareils de son
groupe fut heureusement contrarié par un brouillard
tres €pais! La fin des combats en 48 heures permit
d’éviter un nouvel affrontement.Les unités de chasse
d’Afrique du Nord et leurs personnels finirent par étre
intégrés dans les Forces Francaises Libres et commen-
cerent a €tre réorganisés sur le modele de la RAF en
vue d’une reprise prochaine des combats.

Jacques André se retrouve donc en pleine reconver-
sion: le GC II/3 devient en janvier 1943 le GC 11/3
«Dauphiné» mais toujours sur Dewoitine 1D520. Le
retour aux opérations se fait attendre alors que sur
d’autres fronts l'action ne manque pas. Larrivée de
nouveaux appareils reste en suspens et 'ambiance ny
est pas non plus entre les pilotes favorables au géné-
ral de Gaulle et ceux qui ont toujours des sentiments
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Jacques André et son Yak—3
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Yak -3 piloté par Jacques André

pro— maréchalistes.

Loccasion de changer d’air se présente avec la recher-
che de pilotes volontaires pour le GC 3 « Normandie »
par le général Valin dans le but de venir compléter et
étoffer les effectifs de I'unité durement touchés par la
premiere campagne. Désireux de reprendre la guerre
au plus vite contre I'’Allemagne, il se porte immédiate-
ment volontaire avec quelques pilotes de son unité pour
partir en URSS, au grand dam de certains pour qui il
est hors de question de se battre aux c6tés des commu-
nistes. Comme il le dira plus tard: « J¢tais venu shooter
du biche» donc peu importe le front. A partir du mois
d'octobre 1943, il va donc connaitre, avec les autres vo-
lontaires comme Roger Sauvage ou Léon Cuffaut, le
long périple qui conduit jusquen URSS: le Caire puis
Téhéran qui est le point d'entrée a destination de Toula
ot ils arrivent le 22 décembre 1943.

Le contact avec les «anciens» ou «les Anglais» du
«Normandie» ne se passe pas sans quelques frictions ou
piques lancées par certains dont Marcel Albert sur leur
passé vichyste et leur retournement aprés le débarque-
ment américain. Rapidement, sous I'action du comman-
dant Pouyade, I'unité gagne en ’homogénéité et lesprit
et «la page fut tournée. »Jacques André ne déroge pas a
la regle et se retrouve affublé de plusieurs surnoms par
Marcel Albert: il est tantot « 400 metres» ou «le sloughi»
faisant référence au titre de champion de France univer-
sitaire d’athlétisme obtenu avant—guerre. La découverte
du Yak—7 puis du Yak—9, I'acclimatation aux conditions
de vol en URSS ainsi que les entrainements avec Marcel
Lefévre préparent le nouveau venu a la deuxi¢éme campa-
gne du «Normandie». .

Si les premiers mois de la campagne lui permettent
de participer 2 de nombreuses missions et quelques
combats, son tableau de chasse ne s'améliore pas. Clest
a partir du terrain d’Altious que la chance va enfin lui
sourire et lui donner l'occasion de montrer ses talents
de pilote de chasse.

Le 30 juillet 1944, alors que le régiment vient 2 peine
de s'installer , il participe avec Panverne comme ailier a
une patrouille offensive de la «3». Parfaitement en posi-
tion, les appareils du « Normandie » tombent sur une for-
mation de Ju 87 escortée par des Fw 190. Rapidement, le
combat dégénére en duels et Jacques André se retrouve
derriere deux Fw 190 montant en chandelle. Pour as-
surer son tir, il se rapproche 4 moins de vingt métres du
premier ennemi. Le résultat de ce tir précis et ajusté ne se

fait pas attendre: le Fw 190 prend en feu et il peut voir le
pilote allemand sauter en parachute alors que l'autre ap-
pareil décroche et part en vrille. Retournant son appareil
pour amorcer un piqué, il repére un Ju 87 isolé. Arrivant
sur le bombardier, il prend en chasse I'appareil tout en
réduisant au maximum sa vitesse pour ne pas le dépas-
ser, hélice au petit pas et volets sortis. Aprés une longue
poursuite qui va le conduire jusqu'au—dessus du terrain
allemand, il va incendier I'appareil qui ira sécraser aux
abords des pistes! Touché par la Flak, il parvient a ren-
trer 2 Altious et a poser son appareil devenu difficilement
controlable alors quil avait recu lordre de I'abandonner.
En guise de victoire Jacques André vient de soffrir un
doublé!

Rien qu’au mois doctobre, 2 bord de son Yak-3
n°35 il va encore accrocher 4 victoires (sur un Ju 88 et
3 Fw 190) qui vont inaugurer une longue série. Ainsi
titulaire de 6 victoires a I'Est, il accomplit I'exploit
d’abattre 4 Fw 190 le 16 janvier 1945 et 3 le 19 janvier,
soit 7 victoires en moins de 4 jours! Excellent chas-
seur, il nen est pas moins chevaleresque: alors qu'un
pilote de Fw 190 qu’il vient de descendre se retrouve
suspendu a son parachute, il tourne autour de lui avec
son Yak pour lui éviter le risque détre «tiré» par un
autre appareil du groupe. Deux autres succés viennent
s'ajouter a son palmares avant la fin de la guerre qui se
termine sur 16 victoires dont 15 avec le « Normandie
Niémen»!

La guerre achevée, Jacques André va avoir I'im-
mense honneur de se voir décerner le 5 juin 1945, la
médaille de Héros de I'Union soviétique. Il rejoint
donc le groupe des 3 autres pilotes du « Normandie
Niémen» a avoir eu le privilege rarissime d’obtenir
cette distinction, la plus haute d’'URSS réservée d’ha-
bitude aux seuls Soviétiques.

Comme les autres membres du régiment, il se pose le
20 juin 1945 au Bourget a bord de son fidele Yak-3.
Ayant choisi 'armée de I'Air avant—guerre, il reste fidéle 2
son engagement et continue sa carriére de sportif et de pi-
lote militaire. Occupant de hautes fonctions de comman-
dement dans différentes infrastructures en France ou a
Madagascar, il termine sa carriere comme colonel en
1968. Soccupant activement de I'Association des An-
ciens de Russie, il est a I'initiative de la création du Musée
«Normandie Niémen» des Andelys. Le colonel Jacques
André est décédé d’une longue maladie le 2 avril 1988.
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